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(54) Roue de vehicule constitute par deux demi- roues, una bague et un ports- disque de frein. 
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(§7) Cette roue est constitute par deux demi-roues 1 reliees 
entre elles par une bague 2 qui s'encastre dans des logements 
3 et qui prend en charge la majeure partie des efforts de 
cisaillement de flexion et de compression supportes par ladite 
roue. 

Le montage des deux demi- roues 1 et de la bague 2 qui les 
relie se fait au moyen de vis de montage 4 dont les tetes sont 
encastrees permettant a ladite roue ainsi montee d'avoir une 
de ses deux faces completement lisse facilitant I'adaptation 
d'un moyeu ou d'un porte-disque de freia 

Le porte-disque de frein 6 se monte sur Is partie lisse de 
ladite roue, il s'adapte h divers types de moyeu grace a son 
logement 8. il sert de butee au roulement du moyeu 9 et il 
supporte le disque de frein 11 d'un modele connu. 
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La presente invention c once me une roue demontable constitute par deux demi- 
roues , une bague et un port e-dis que de frein qui assurent un montage, un demonta- 
ge et une fixation simplifies et qui apportent une amelioration des qualites m£ca- 
niques de 1* ensemble, 

5 Les roues de vthicule existant a l'heure actuelle sont de conceptions multi- 

ples et varices. 

Soit ces roues sont d'une seule piece : dans ce cas elles ne sont pas demon- 
tables ; soit ces roues sont constitutes par des Elements separes : dans ce cas 
elles sont demontables . 
10 La presente invention conceme cette deuxieme categorie de roues dont le mon- 

tage des elements se'pare's s'effectue geniralement de deux fagons : 

- Soit les Elements separes sont montes ensemble au moyen de boulons ou de vis 
qui support ent la majeure parti e des efforts de cisaillement, de flexion et de com- 
pression auxquels ils sont sounds. 

15 - Soit l'epaulement d'un element male vient s'encastrer dans le logement d'un 

iltment femelle. 

Dans les deux cas, il y a un certain nombre d' inconvenient s qui sont en grande 
partie e'limine's par l 1 application de la presente invention. 

Un premier aspect de la presente invention est constitue par la realisation 
20 de deux demi- roues identiques (l) dont 1* assemblage se fait au moyen d'une bague 
(2) d'un module connu qui vient s'encastrer exactement dans des logements (3) 
prevus a cet effet comme le montre la Fig. 1 . 

Cette bague (2) d'un module connu placee dans les logements (3) remplace 
avantageusement l'epaulement d'un element male d'une roue de construction cou— 
25 rante . 

Ce premier aspect de 1' invention revet plusieurs a vantages : 

- La bague (2) d'un module connu qui assemble les deux derd- roues (1) et qui 
est ajustee dans les deux logements (3) prevus S cet effet peut etre en metal tres 
resistant ; en acier traite, par exemple. Dans ce cas, cette bague recoit la ma- 

30 jeure partie des efforts de cisaillement, de flexion et de compression auxquels 

sont sounds habituellement les boulons et les vis de montage et elle les transmet 
au moyeu ou au porte-roue. De ce fait, le nombre de boulons ou de vis de montage 
[h) des deux demi-roues (1) peut etre re"duit considerablement et la section de ces 
vis qui ne travaiilent qu'en traction peut etre diminue*e. 

35 - La bague (2) sert egalement d' element de centrage des deux demi-roues (1) 

assurant un align ement rigour eux de 1' ensemble rendant la roue complete ainsi 
montee plus homogSne. Ce parfait alignement ay ant pour effet de ne pas faire sup- 
porter aux demi-roues, certaines deformations que subissent habituellement les 
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roues constitutes par des Elements assembles simplement par des boulons ou par 
des vis- De ce fait, les demi-roues (1) sont sensiblement soulagees d*un certain 
nonbre d' efforts et peuvent etre allegges ou peuvent etre rSalisees en matenaux 
de nature diffeVente, moins chers et plus lagers, comme les matieres plastiques 
5 ou les alliages legers £ base de magnesium ; et ce, sans alterer la solidite de 
la roue dans son ensemble. 

- La bague (2) peut egalement assembler deux demi-roues (1) ^quip^es de roule- 
ments a rouleaux comme le montre la Fig. 3. Dans ce cas, les deux demi -roues (1) 

se comport ent comme deux demi-moyeux et la bague (2) assure un alignement et un 
10 parrallelisme parfaits des deux roulements a billes ou des deux roulements a 

rouleaux d'un module connu. De ce fait, on obtient une roue complete avec moyeu 
intSgri qui est homogene, simple, ligSre, solide et de fabrication economioue . 

- Le cout de fabrication de la roue complete est mojndre car il n'y a q^un 
seul outil de fabrication pour les deux demi-roues (1) si l f on exclue la fabrica- 

15 ticn de la bague (2) qui est trfcs simple et qui est largement repandue dans l'in- 
dustrie. Cet avantage demeure valable quel que soit le mode de realisation indus- 
trial retenu : usinage, moulage, forgeage, etc.. 

- Le cout d' utilisation est Egalement moindre car en cas d'usure anormale de 
la roue complete par la deterioration d'une des deux demi-roues (1), seule la demi- 

20 roue en mauvais Stat sera a changer sans avoir a se preoccuper s'il s'agit d'une 
deri-roue male ou d'une demi-roue femelle. Par exemple, avec deux roues endomma- 
g6es, on peut recreer une roue complete en bon etat en utilisant deux demi-roues 
n' ay ant pas fait I'objet de deterioration. 

Tous ces avantages sont parti cull erement sensibles lorsque 1* invention est 

25 appliquee dans des domaines d' utilisation ou le poids, le prix et la qualite sont 
des Elements determinant de faisabilite et de securite comme par exemple dans le 
donaine aeronautique, dans le domaine militaire et dans le domaine des vSticules 
de sport ou de competition. 

La dimension et la forme de la bague (2) et de son logement (3) dans les 

30 derii-roues (1) peuvent varier comme cela est montre" Fig.3.et Fig.U sans pour au- 
tant alterer la validite de la presente invention. 

De mime, pour des raisons techniques prescrites par les constructeurs de v€- 
hicule, les demi-roues (l) peuvent ne pas etre identiques comme cela est nontri 
Fig. 2 sans que cela modifie la nature de l'invention. Dans ce cas, seui l'aspect 

35 economique peut etre l£ge"rement modifiS. 

Uh deuxieme aspect de la presente invention reside dans le fait que de par 
la conception des deux demi-roues (1) assemblies par une bague (2), les tetes de 
vis de montage (U) sont encastrees dans l^paisseur desdites demi-roues comme le 
montrent les figures 1, 2, 3 et De ce fait, une fois les deux demi-roues (l) 
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montees en me roue complete, une des deux feces de cette roue demeure lisse. 
Ce deuxieme aspect de la presente invention revet deux a vantages : 

- La fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un porte-roue est 
plus aisee car les tetes de vis de montage de ladite roue sont encastrees. 

- La fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un porte-roue est 
independante du montage ou du dSmontage des deux demi-roues (1) qui maintien- 
nent la chambre a air et le pneu. 

Cette fixation de la roue complete sur un moyeu ou sur un porte-roue est 
realisee par tous moyens appropries en utilisant les trous de fixation (5). 

Les avantages ci-dessus enoncgs sont plus parti culierement sensibles lorsque 
1' invention est appliquee dans des domaines d« utilisation ou la simplification 
de la fixation, du montage et du demontage et de la maintenance est primordiale 
comme par exemple dans le domaine aeronautique, dans le domaine militaire et 
dans le domaine des vehicules de sport bu de competition. 

Un troisieme aspect de la presente invention reside dans le fait que de par 
la conception des deux demi-roues (1) assemblies par une bague (2) et par des 
vis de montage 00 dont les tetes sont encastrees, il est possible de fixer snr 
la face lisse de la roue complete, un porte-disque de frein (6) de conception 
suivante : 

Ce porte-disque de frein (6) est constitue par une premiere flasque (7) qui 
est fixe sur la face lisse de la roue complete } ce porte-disque de frein (6) com- 
porte ensuite un logement (8) qui recoit un moyeu (9) et qui sert de butee au rou- 
lement dudit moyeu et il se termine par une deuxieme flasque ( 10) sur laquelle est 
fix! un disque de frein (11) d'un modSle connu. 

Grace a cette conception, le porte-disque de frein (6) est adaptable a dif- 
ferents types de roue et notamment a toutes celles decrites dans la presente in- 
vention. Que ce soient les roues des Figures 1 et 2 comme le montre la Figure k 
ou que ce soit la roue-moyeu avec roulements a billes integres comae le montre la 
Figure 3- 

Ce troisieme aspect de l'invention revet les avantages suivants : 

- II est possible de monter ou de d&nonter le porte-disque de frein (6) de 
la roue complete sans demonter les deux demi-roues (1) et sans demonter le pneu 

et la chambre a air. 

- Le porte-disque de frein (6) est adaptable sans modification a de nombreux 
types de roues et notamment aux differents types de roues faisant l'objet de la 
presente invention. 

- Des moyeux (9) de longueur differente peuvent etre montes dans le logement 
(6) sans modifier les demi-roues (1) et sans modifier le porte-disque de frein (6). 
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1) Uhe roue caracterisSe. en ce que les deux demi-roues (1) qui la composent sorcfe. 
reliees entre elles par une bague (2) d*un module connu qui s'encastre completer- 
ment dans des logements (3), en ce que le montage desdites demi-roues (l) s r efffec— 
tue au moyen de vis (k) dont les tetes sont encastrees et en ce que le porte- 

5 disque de frein (6) qui e*quipe ladite roue, permet l 1 adaptation de divers types 
de moyeu d*un module connu. 

2) toe roue selon la revendication 1 caracterisSe en ce flrue la bague (2) placSe 
dans les logements (3) prevus a cet effet remplace completement l'^paulemeot d r mt 
element male d'une roue de construction courante. 

10 3) Une roue selon les re vendi cations 1 et 2 caracte*risee en ce que la bague £2 J 
assure 1' align ement et le parrallelisme des deux demi-roues (1) Squipies au non 
de roulements a billes. 

k) Une roue selon la revendication 1 caracte*ris€e en ce que la bague (2) rCslisfe 
en materiau resistant prend en charge la majeure partie des efforts de cig aille r- 
15 • ment, de flexion et de compression supported par ladite roue. 

5) Une roue selon les revendi cations 1 et k caracterisSe en ce que les deux <Eem£— 
roues (1) gquipees de la bague (2) sont alle"g£es ou sont construites en m&texiaaai 
de moindre resistance et que le nombre et la section des vis de montage {h). scate 
diminue's * 

20 6) toe roue selon la revendication 1 caracterisSe en ce que les tetes de vis <ffl& 

montage sont encastrees et permettent a ladite roue d* avoir une de ses deux fto eas 
completement lisse pour le montage d'un moyeu ou d*un port e- disque de freia- 
7) toe roue selon les revendi cat ions 1 et 6 caracterisee en ce que le porte-5£s^ae 
de frein (6) se monte sur la partie lisse de ladite roue, s f adapte a divers tgppess 

25 de moyeu grace al son logement (8), Bert de butie au roulement a billes dtt moBfe-m 
(9) et supporte le disque de frein (11 ) d'un modele connu. 
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